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Vliegreglement Club Luc Mommer Koksijde vzw (CLMK)

De Club Luc Mommer Koksijde vzw (afgekort CLMK) heeft tot doel het beoefenen van de
modelluchtvaarsport binnen het wettelijk toegelaten kader. De CLMK is lid van de
Vereniging voor Modelluchtvaartsport (afgekort VML). De VML is de Vlaamse vleugel van
de Belgische Modelluchtvaart Liga (afgekort BML) die de modelluchtvaart
vertegenwoordigt in de Koninklijke Belgische Aero Club (afgekort KBAC), die op zijn beurt
afhangt van de Fédération Aéronautique Internationale (afgekort FAI). De VML hangt
tevens af van de Vlaamse Cluster der Luchtsporten (afgekort VCL) die op zijn beurt
afhangt van het BLOSO dat de modelluchtvaart als sport erkent. Toestand op 4 maart
2015: CLMK vzw in oprichting en lidmaatschap VML in aanvraag.

De CLMK beschikt over een milieuvergunning klasse 2 afgeleverd door de gemeente
Koksijde op 16 februari 2015.

De CLMK heeft twee reglementen, het huishoudelijk reglement en het vliegreglement, die
beiden als aanvulling op de statuten van de vzw gelden. Dit document handelt over het
vliegreglement.

Elk lid van de CLMK verbindt zich ertoe de statuten van de vzw en de beide reglementen
te respecteren. Hij bevestigt dit door zijn handtekening te plaatsen op het
aansluitingsformulier.

De voorwaarden voor het lidmaatschap staan uitvoerig beschreven in het huishoudelijk
reglement van de CLMK. De clausule wat betreft de voorwaarde om te mogen vliegen
wordt hieronder hernomen.

Elk lid moet door het bestuur van de CLMK zijn aanvaard, op de ledenlijst staan voor
toegang tot de vliegbasis Koksijde, en zijn lidgeld hebben betaald. Dit laatste is belangrijk
omdat een deel van het lidgeld doorgestort wordt aan de VML waardoor het lid aanvullend
verzekerd is voor schade aan derden. Pas dan verkrijgt het lid de toelating om een
modelvliegtuig te laten vliegen vanop het vliegterrein toegewezen aan de CLMK, onder de
voorwaarden hieronder opgesomd:

1. De vliegactiviteiten van de CLMK zijn toegelaten op zaterdagen, zondagen en officiéle
feestdagen in de voormiddag van 09u00 tot 12u00 lokale tijd.

2. De vliegactiviteiten op de zaterdagvoormiddagen zijn uitsluitend voorbehouden voor
zweefmodelvliegtuigen of modelvliegtuigen met elektrische aandrijving.

3. De vliegbewegingen vinden plaats vanaf het betonnen loodsplatform met geografische
codrdinaten van het referentiepunt van het modelvliegterrein: 51° 05’ 12N 02° 38’ 47’E
(1W/BKoks crashmap coord: L5D) en binnen de vliegzone zoals vastgelegd in bijlage
A. Er moet steeds een veiligheidsafstand van 200m gerespecteerd worden ten
opzichte van de grote startbaan (RWY 29-11) en een veiligheidsafstand van 100m van
alle gebouwen en installaties. Bijzondere aandacht wordt gevestigd op de te
respecteren veiligheidsafstand van 100m van de tankinstallaties van de West Aviation

pagina 1 van 9



Viiegreglement CLMK Datum inwerkingtreding: 4 maart 2015

Club (afgekort WAC) en van Defensie. De vliegzone is in elk geval beperkt tot een
afstand van 400m vanaf het referentiepunt en tot een hoogte van 120m. Een extra
veiligheidsmaatregel is de minimumhoogte naar het principe van de dubbele separatie
zoals beschreven in bijlage D.

4. De verplaatsingen met persoonlijke voertuigen van en naar het loodsplatform gebeuren
steeds in groep na verzameling op de parking voor de kazerne. Onder de aanwezige
CLMK leden wordt eerst een Point of Contact (POC) aangeduid die de toren
contacteert en tevens als terreinverantwoordelijke voor de dag optreedt.

5. De verplaatsingen gebeuren via de opgelegde route, zie bijlage B, na contacthame met
de toren en conform de richtlijnen van de Sectie Politie 1W/BKoks. Het gebruik van de
4 knipperlichten is verplicht, de Belgische wegcode is van toepassing en de maximale
snelheid bedraagt 50 km/h op de ganse vliegbasis Koksijde. Er moet steeds voorrang
verleend worden aan vliegtuigen. In het bijzonder moet men opletten voor de
aanwezigheid van vliegtuigen op de taxitracks tussen de loods van de WAC en hun
clubhuis of de grote startbaan (RWY 29-11). Indien een taxitrack ontruimd moet worden
voor een aankomend vliegtuig moet men rechtsomkeer maken en zeker niet op het
gras rijden. Uiteraard is de grote startbaan (RWY 29-11) verboden terrein (behalve voor
het oversteken langs de opgelegde route).

6. De POC neemt contact met de dienstdoende luchtverkeersleider 1W/BKoks op de
toren (nummer 058532522, alternate 058532504) en vraagt toestemming voor de
verplaatsingen van de kazerne naar het loodsplatfom en om de vliegactiviteiten van de
CLMK te starten. Hij vermeldt zijn GSM nummer waarop hij te allen tijde bereikbaar is.

7. De POC van de CLMK neemt contact met de toren zodra de vliegactiviteiten van de
CLMK gestaakt worden en voor de verplaatsing richting uitgang van de basis.

8. De dienstdoende luchtverkeersleider 1W/BKoks kan te allen tijde en zonder verdere
uitleg of verantwoording vliegactiviteiten van de CLMK uitstellen of stoppen.

9. In geval van scramble of trainingsvlucht van één of meerdere militaire helikopters
worden de vliegactiviteiten van de CLMK onmiddellijk gestopt.

10.Alle vliegactiviteiten moeten gebeuren in overeenstemming met de bepalingen in de
concessie van Defensie, met de bepalingen in de Letter of Agreement met Defensie
(LoA), met de bepalingen van de milieuvergunning afgeleverd door de gemeente
Koksijde, met de reglementen uitgevaardigd door het Directoraat-Generaal van de
Luchtvaart van FOD Mobiliteit (afgekort DGLV), met de reglementen van de VML en
met de bepalingen in de overeenkomst met de WAC.

11.De voorwaarden van de machtiging tot uitbating uitgereikt door het DGLV zijn de
volgende: nog te bepalen door DGLV

12.De categorieén van modelluchtvaarttuigen die op het terrein mogen opstijgen en
landen zijn: nog te bepalen door DGLV
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Onverminderd bovenstaande algemene bepalingen gelden ook volgende regels
tijdens alle vliegactiviteiten van de CLMK:

13. Alle piloten moeten minimum over een veiligheidsbrevet A beschikken, zoals bepaald in
het reglement van de VML. Zoniet kan enkel in aanwezigheid van een lesgever
gevlogen worden.

14.De modelvliegtuigen starten en landen op het gedeelte van het oude loodsplatform dat
aangeduid is als startbaan, zie bijlage C.

15.De piloten moeten zich gedurende hun vlucht in het daarvoor voorzien pilotenviak
achter de startbaan bevinden, zie bijlage C.

16.Vooraleer te starten (op te stijgen) verwittigt de piloot zijn collega’s en vergewist hij zich
ervan dat er geen ander modelvliegtuig de landing ingezet heeft.

17.De start- en landingsrichting wordt bepaald door de overheersende wind en wordt in
onderling overleg vastgelegd voor de eerste vliucht. In geval van betwisting beslist de
terreinverantwoordelijke van de dag. Deze keuze bepaalt ook de keuze van het
pilotenvak. Bij startrichting naar links (windrichting met een westelijke component)
wordt het rechtse pilotenvak gebruikt, bij startrichting naar rechts (windrichting met een
oostelijke component) het linkse pilotenvak, zie bijlage C.

18.Tijdens een vlucht heeft een zweefmodelvliegtuig of een modelvliegtuig met stilgevallen
motor voorrang op een modelvliegtuig met draaiende motor.

19.Een piloot die de intentie heeft om te landen, moet zijn collega’s verwittigen door
“LANDING” te roepen. Landen heeft altijd voorrang op starten.

20.Na de landing moet het modelvliegtuig zo snel mogelijk van de startbaan wegtaxién of
weggehaald worden.

21.Indien noodzakelijk (motoruitval of ander technisch probleem) roept de piloot
“NOODLANDING?” en verkrijgt daardoor voorrang op andere modelvliegtuigen.

22.Een piloot die de intentie heeft om een touch and go uit te voeren, moet zijn collega’s
verwittigen door “TOUCH AND GO’ te roepen. Landen en opstijgen heeft voorrang op
touch and go’s.

23.De terreinverantwoordelijke bepaalt hoeveel modelvliegtuigen tegelijk mogen vliegen,
rekening houdende met de aard van de modelvliegtuigen. In elk geval mogen er nooit
meer dan 4 modelvliegtuigen tegelijk vliegen. Hij bepaalt de volgorde van de viuchten.

24.De terreinverantwoordelijke houdt de piloten op de hoogte van vliegbewegingen van

bemande vliegtuigen en van alle bewegingen op de grond in de nabijheid van het
vliegterrein.

pagina 3 van 9



Viiegreglement CLMK Datum inwerkingtreding: 4 maart 2015

25. Piloten die hun modelvliegtuig op een gevaarlijke of onverantwoorde manier besturen,
zullen vermaand worden. Bij herhaling kan het bestuur overgaan tot schrapping van
betrokken piloot als lid van de CLMK.

26.Modelvliegtuigen mogen de voertuigen en de bemande vliegtuigen die de taxitracks in
de buurt van het loodsplatform gebruiken niet overvliegen.

27.Modelvliegtuigen moeten te allen tijde uit de buurt van bemande vliegtuigen blijven.
Bemande vliegtuigen hebben ALTIJD voorrang!

28.Elk modelvliegtuig moet technisch aan minimum voorwaarden voldoen waarvoor de
eigenaar volledig verantwoordelijk blijft. Het betreft de besturingsorganen, de
electronica, de algemene structuursterkte en de plaatsing van het zwaartepunt. De
terreinverantwoordelijke of elk aanwezig bestuurslid kan om het even welk
modelvliegtuig aan een inspectie onderwerpen en in geval van twijfel een vliegverbod
opleggen.

29.Camera’s aan boord van modelvliegtuigen zijn ten stengste verboden.

30.Elk modelvliegtuig met een verbrandingsmotor moet voorzien zijn van een efficiénte
geluidsdemper. Bij verlies van de geluidsdemper in viucht moet onmiddellijk geland
worden.

31.Alle leden zullen het geluid van de verbrandingsmotor aanpassen aan de geldende
normen bepaald door DGLV en VML. De terreinverantwoordelijke of elk aanwezig
bestuurslid kan om het even welk modelvliegtuig aan een geluidstest onderwerpen en
in geval van overtreding een vliegverbod opleggen. De geluidsnorm voor het terrein
van de CLMK bedraagt: nog te bepalen door DGLV (maar met absoluut max van 86
dB(A) op 7m)

32.Wanneer een modelvliegtuig een noodlanding of crash maakt buiten de grenzen van
het modelvliegterrein zal men de dienstdoende luchtverkeersleider 1W/BKoks
contacteren alvorens het toestel gerecupereerd mag worden.

33.De modelvliegtuigen worden opgesteld en vliegklaar gemaakt in het preparatievak
zoals aangeduid op de schets in bijlage C. Het preparatievak ligt op 30m afstand van
de startbaan.

34.Het is verboden om uit te zenden op identieke radiofrequenties binnen de toegelaten
frequenties van het Belgisch Instituut voor Postdiensten en Telecommunicatie (afgekort
BIPT), behalve op de radiofrequentie 2,4 GHz. De terreinverantwoordelijke zal hierop
toezien en de nodige codrdinatie verzorgen tussen de aanwezige leden om conflicten
te vermijden.

35.Er worden geen brandstoffen opgeslagen op het vliegterrein van de CLMK. Elke piloot
brengt de nodige brandstof mee in zijn persoonlijk voertuig en neemt alle maatregelen
om geen brandstof te morsen tijdens het tanken of leegmaken (drippan onder de
overloop van het modelvliegtuig). Indien er ondanks deze maatregelen toch gemorst
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wordt op het terrein, moet de terreinverantwoordelijke dit melden aan de dienstdoende
luchtverkeersleider 1W/BKoks.

36.De piloot van een jetmodel uitgerust met een turbine moet een CO2 brandblusser
bijhebben en een helper aanduiden om de brandblusser te bedienen indien nodig
tijdens de opstartprocedure. De brandblusser van een auto is geen CO2 brandblusser
en is dus niet conform!

37.De terreinverantwoordelijke van de dag moet een kopie van dit vliegreglement
bijhebben op het vliegterrein, alsook een verbandkist conform de instructies van DGLV
(een verbandkist van het universeel type zoals verplicht in auto’s is conform).

38. Er moeten minimum 2 leden aanwezig zijn om vliegactiviteiten uit te voeren.

39.De terreinverantwoordelijke van de dag mag zelf niet vliegen. Indien hij toch wenst te
vliegen moet een ander lid de functie tijdelijk waarnemen.

40.De terreinverantwoordelijke zal toezien dat er op het einde van de vliegactiviteiten
geen afval of ander materiaal achterblijft op het vliegterrein.

41.Voor en tijdens de vliegactiviteiten is het gebruik van alcoholhoudende dranken op het
vliegterrein ten strengste verboden.
Nuttige informatie voor de hulpdiensten: het adres van de ingang van de Basis

Koksijde ligt aan de Robert Vandammestraat 100 te 8670 Koksijde.

Nuttige links:

Circulaire DGLV GDF-01

Vereniging voor Modelluchtvaartsport vzw (VML)

Koninklijke Belgische Aeroclub (KBAQC)

Fédération Aéronautique Internationale (FAI)

Vlaamse Cluster van Luchtsporten vzw (VCL)

BLOSO

West Aviation Club vzw (WACQC)
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http://www.mobilit.belgium.be/nl/binaries/gdf01_tcm466-229990.pdf
http://www.mobilit.belgium.be/nl/binaries/gdf01_tcm466-229990.pdf
http://flytovml.com
http://flytovml.com
http://www.belgianaeroclub.be/
http://www.belgianaeroclub.be/
http://www.fai.org/
http://www.fai.org/
http://www.luchtsporten.be
http://www.luchtsporten.be
http://www.bloso.be/Pages/Home.aspx
http://www.bloso.be/Pages/Home.aspx
http://www.westaviationclub.be
http://www.westaviationclub.be
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Bijlage A: vliegzone

(afstanden in meter)

[ 1 verharde ondergrond (beton)
[ start- en landingsbaan CLMK
.l vliegzone

zone toeschouwers & parking
I gebouwen

RWY 29-11

vliegzone

/

. Woongedeelte hoeve Masscheleyn

. Loods WAC

. Tankinstallatie WAC

. Loods

. Loods

. Loods

. Tankinstallatie (ondergronds)

. Control Tower (Height: 21 m) (manned 24/7)
. Brandweer (manned 24/7)

0. Meteo

N8 (baan Koksiide - Veurne)
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Bijlage B: verplaatsingen persoonlijk voertuig

wachthuis
N396
kazerne \‘/\/

verzamelpunt parking kazerne

—— te volgen route

[ 1 verharde ondergrond (beton)
[ start- en landingsbaan CLMK
vliegzone

loods 40ste Smaldeel

zone publiek en parking

B gebouwen

1. Hoeve Masscheleyn
2. Loods WAC

3. Tankinstallatie WAC

4. Loods

5. Loods

6. Loods

7. Tankinstallatie (ondergronds)

8. Control Tower (Height: 21 m) (manned 24/7)
9. Brandweer (manned 24/7)

10. Meteo

clubhuis WAC‘
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Bijlage C: indeling vliegterrein

(afstanden in meter)

vliegzone :
N vliegzone
vliegzone
vliegzone
referentiepunt
123,5
- startbaan r n
natEiigsacls 3 & startbaa naderingszgne
20 20
o o
~ -— e
pilotenvak L no fly zone o pilotenvak R ~
<
no fly zone no fly zone
e preparatievak modelvliegtuigen
of |

parking en toeschouwers
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Bijlage D: principe dubbele separatie

(afstanden in meter)

no fly zone

_ no fly zone
vliegzone

120

\w
21

21

pilot's - } A
viewpoint _ : no fly zone /ﬁﬂ(

vliegterrein 100
300

We nemen hier als voorbeeld de controletoren (21m hoog).

De veiligheidsafstand van de toren bedraagt 100 m.

De waarnemingslijn naar de top van de toren is lijn A, 3,5 graden elevation.

De waarnemingslijn naar de dubbele hoogte van de toren is lijn B, 7 graden elevation.
Onder lijn B strekt de no fly zone zich uit tot de rand van het vliegterrein.

Door steeds boven de waarnemingslijn B te blijven is er een dubbele separatie.

Zelfs als de veiligheidsafstand van 100 m foutief wordt ingeschat, dan nog
blijft de separatie gegarandeerd.

Het respecteren van de waarnemingslijn B biedt meer garanties voor
de veiligheid dan enkel een veiligheidsafstand.
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